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Водные пути Русского Севера 
с древних времен использовались 
как пути сообщения, для сплава 
леса, освоения новых территорий, 
для внутренних и внешних торго
вых связей. Успех развития судо
ходства, его безопасность зависят 
от состояния водных путей и ка
чества их обслуживания. С появ
лением первых пароходов в сере
дине 19 века началась деятель
ность по улучшению судоходных 
условий, которая продолжается и 
по нынешний день. 

«Довести до уровня 
бесперебойной 
эксплуатации» 

75 лет назад на основании по
становления Совета Народных Ко
миссаров СССР - «в целях улуч
шения путевого хозяйства на реч
ном транспорте и доведения его до 
уровня, обеспечивающего беспе
ребойную эксплуатацию флота» -
приказом НКВТ от 23 марта 1937 г. 
путевое хозяйство было выделено 
из ведения пароходств. На местах 
были созданы Бассейновые управ
ления пути, подчиненные Цент
ральному управлению речных пу
тей (ЦУРекпуть). Эта дата и явля
ется датой образования Северно
го бассейнового управления пути 
(ныне Федеральное бюджетное 
учреждение «Северо-Двинское 
государственное бассейновое уп
равление водных путей и судо
ходства» - ФБУ «Севводпуть») 

В его состав входили Котлас
ский, Вологодский, Мезенский, 
Сыктывкарский, Архангельский и 
Печерский технические участки. 
Последний год спустя был выделен 
в самостоятельную структуру. 
Первым руководителем «Севрек-
путь» был инженер-генерал реч
ного флота III ранга Павел Алек
сеевич Карелин. 

ФБУ «Севводпуть» обслужи
вает водные пути Европейского 
севера России. Основной транзит 
составляют участки С. Двины, Вы
чегды, Сухоны, Мезени, Пинеги, 
Кулоя, Онеги, Вологды, Сысолы, 
Вашки, озера Кенозеро. 

В состав водных путей, обслу
живаемых ФБУ «Севводпуть», так
же входит старейшая шлюзован
ная система - Северо-Двинская 
(ранее - система герцога Алексан
дра Виртембергского), построен
ная в 1828 г. Система пересекает 
водораздел рек Шексны и Сухоны 
и состоит из ряда каналов, озер и 
рек. Протяженность искусствен
ных водных путей составляет 127 
км. В составе Северо-Двинской 
системы четыре гидроузла, на ко
торых расположены: шесть 
шлюзов, шесть водоподпорных 
плотин, две заградительные пло
тины, пять искусственных судо
ходных каналов, четыре понтон
ные переправы. 

Развитие водных путей Северо
двинского бассейна имеет как ре
гиональное, так и межрегиональ
ное значение, так как реки Сухона, 
Вычегда, Северная Двина связыва
ют между собой различные реги
оны. Выход на Единую глубоковод
ную систему ВВП России имеется 
на западе через Северо-Двинскую 
шлюзованную систему на Волго-
Балтийский канал. 

Общая протяженность внут
ренних водных путей, находящих
ся на обслуживании ФБУ «Сев
водпуть», составляет 6705 км, в 
том числе в границах: Архангель
ской области - 3443 км, Вологод
ской - 1132 км, Кировской облас
ти - 249 км, Республики Коми -
1881 км. Из них 3119 км-участки 
внутренних водных путей с гаран
тированными габаритами судо
вых ходов. 

6705 км 
внутренних 
водных путей 
знают славные традиции первых путейцев 
и новаторские подходы молодого поколения 

Технический флот -
чтобы содержать 
и развивать 

Деятельность ФБУ «Севвод
путь» направлена на содержание, 
эксплуатацию и развитие внутрен
них водных путей и расположенных 
на них гидротехнических сооруже
ний в соответствии с государствен
ным заданием - программой га
рантированных габаритов судовых 
ходов, категорийности и сроков дей
ствия судоходной обстановки. 

Для выполнения этой задачи 
управление осуществляет следую
щие виды путевых работ: 

- содержание средств навига
ционного оборудования; 

- дноуглубительные работы; 
- русловые инженерно-геоде

зические и инженерно-гидрологи
ческие изыскания; 

- тральные, дноочистительные 
работы; 

- обеспечение судов путевой и 
картографической информацией в 
границах бассейна; 

- содержание и обеспечение 
безопасности гидротехнических 
сооружений. 

Основной инструмент для вы
полнения задач по содержанию 
водных путей Северо-Двинского 
бассейна - технический флот уп
равления. За 75-летнюю историю 
он кардинально изменился: паро
вые дноуглубительные снаряды, 
пароходы, обстановочные лодки, 
баржи, брандвахты и завозни на 
деревянных корпусах сменили са
моходные автоматизированные 
дизель-электрические земснаряды, 
мощные дизельные буксировщи
ки, скоростные обстановочные 
теплоходы, мотозавозни с автома
тизированной подъемкой якорей, 
комфортабельные брандвахты. 

«Севводпуть» в настоящее вре
мя обладает необходимым количе

ством флота для выполнения по
ставленных задач. Суда, в основ
ном, старой постройки. Средний 
срок службы - 38 лет, средний из
нос составляет 97 проц. Все земле
сосы проекта 23-110 отработали 
более 50 лет, паровому плавучему 
крану «ПК-1» в этом году испол
нилось 100 лет. 

Путейцы работают 
все эффективнее 
и оперативнее 

Для улучшения условий экс
плуатации и повышения эффектив
ности работы судов технического 
флота управление приобретает со
временное оборудование. Идет 
улучшение условий проживания 
экипажей на судах - принимаются 
меры по снижению уровней шума, 
вибрации и т.д. Для поддержания 
технико-эксплуатационных характе
ристик судов выполняется большая 
работа по смене изношенной об
шивки корпусов, ремонту силово
го и электрического оборудования, 
идет замена физически изношенных 
и морально устаревших на судах 
двигателей на современные. 

Для обеспечения экологиче
ской безопасности в распоряжении 
управления - специализированные 
суда-сборщики, подготовленные к 
эксплуатации силами работников 
нашего управления. 

Для отстоя флота в межнавига
ционный период и выполнения ре
монтных работ во всех подразделе
ниях имеются отстойные пункты с 
ремонтными базами. Основной 
объем ремонта в последние деся
тилетия выполняется собственны
ми силами, хотя широко использу
ются и возможности специализиро
ванных судоремонтных предприя
тий, имеющих слипы и цеха по ка
питальному ремонту дизелей. 

ФБУ «Севводпуть» активно 
внедряет современные технологии, 

что позволило значительно улуч
шить показатели работы изыска
тельских отрядов, обстановочных 
бригад, экипажей земснарядов. 

Для эффективного проведения 
русловых изысканий применяют
ся автоматизированные промер
ные комплексы АПК и АПИК с 
использованием спутниковых на
вигационных систем ГЛОНАСС/ 
GPS. При работе землечерпатель
ного флота- новые системы коор
динирования управления позици
онированием земснаряда (СКУП-3). 
Для контроля местоположения 
плавучего навигационного ограж
дения, координирования расста
новки знаков судоходной обста
новки на обстановочных судах вне
дряются судовые обстановочные 
комплексы. Их применение увели
чивает точность, оперативность, 
обеспечивает большую произво
дительность и электронный обмен 
плановой информацией. Ведется 
активная работа по созданию элек
тронных навигационных карт, вне
дряются современные информа
ционные системы мониторинга 
судоходства и грузопотоков. 

Курсом 
восстановления 

В последние годы при поддер
жке Росморречфлота началось 
восстановление Северо-Двинской 
шлюзованной системы. В 2008-
2009 гг. проведен капитальный ре
монт стен шлюза № 4 с подходны
ми палами. В 2010-2011 гг. - ремонт 
гидротехнических сооружений 
гидроузла № 4 (шлюз № 7 с подход
ными палами, плотина «Знамени
тая», причал в верхнем бьефе). 
К началу навигации в 2012 г. закон
чен капитальный ремонт шлюза 
№ 3 с подходными палами. 

В рамках Федеральной адресной 
инвестиционной программы «Раз
витие транспортной системы Рос
сийской Федерации (2002-2010 гг. и 
2010-2015 гг.)», подпрограммы 
«Внутренний водный транспорт» в 
2012 году заключен государствен
ный контракт (первый этап строи
тельства 2012-2015 гг.) на разработ
ку и реализацию комплексного про
екта реконструкции Северо-Двин
ской шлюзованной системы, кото
рый предусматривает строительство 
нового административного здания 
Вологодского района водных путей, 
реконструкцию Топорнинской и 
Кишемской заградительных плотин, 
берегоукрепление, дноуглубление 
Кишемского судоходного канала. 

Профессионалы -
настоящее богатство! 

В настоящее время в «Севвод-
пути» трудятся 1450 человек. Цен
тральный офис управления бази
руется в Котласе. Предприятие 
имеет филиалы: Архангельский, 

Вологодский и Сыктывкарский 
районы водных путей. 

75-летняя история управления 
- это славные традиции, начало 
которым дали первые путейцы, и 
новаторские подходы, которые 
внедряет молодое поколение. За 
всеми достижениями стоит боль
шой и дружный коллектив. Мы 
гордимся, что у нас работает не 
одно поколение речников-путей
цев, существуют целые династии. 

Династия Петровских 
Родоначальник династии - Ва

дим Васильевич Петровский - был 
начальником Северного бассейно
вого управления пути с 1965 г. по 
1974 г. Кавалер ордена Трудового 
Красного Знамени. Его дочь Ари
адна Вадимовна Ермошкина рабо
тала картографом. Сыновья: Сергей 
Вадимович - инженер-механик 
групповой по флоту службы судо
вого хозяйства, Александр Вадимо
вич работал капитаном-механиком-
мастером пути судов I группы, 
Алексей Вадимович - инженером 
теплотехнической партии Северно
го БУП. И уже внук Роман Сергее
вич трудится механиком земснаря
да «Северодвинский-211». 

Династия Демьяновских 
Анатолий Михайлович Демья-

новский работал начальником 
изыскательской русловой партии. 
Сын Михаил Анатольевич трудит
ся капитаном-механиком 1 группы 
судов. Зять Николай Александро
вич Минин работал начальником 
конструкторского бюро управле
ния. Внук Алексей Николаевич 
Минин - начальник службы связи. 

Династия Яковлевых 
Владимир Дмитриевич Яков

лев работал старшим инженером 
теплотехнической партии. Сын 
Юрий Владимирович - инженер по 
качеству Лимендских ремонтно-
механических мастерских. Внук 
Дмитрий Юрьевич - моторист пла
вучего ДОКа ФБУ «Севводпуть». 

Династия Неволиных 
Владимир Валентинович Нево-

лин работал начальником отдела 
кадров Северного БУП. Сын Нико
лай Владимирович Неволин - на
чальник службы гидротехнических 
сооружений и имущественных от
ношений. Внук Игорь Николаевич 

- начальник изыскательского отря
да ФБУ «Севводпуть». 

Династия Шитиковых 
Леонид Николаевич Шитиков 

работал бригадиром поста судо
ходной обстановки. Сын Николай 
Леонидович трудится старшим 
мастером Лимендских ремонтно-
механических мастерских. Внук 
Михаил Николаевич работает ин
женером изыскательского отряда 
ФБУ «Севводпуть». 

Династия Кузиных 
Михаил Петрович Кузин рабо

тал плотником, мастером на гид
роузлах Северо-Двинской шлюзо
ванной системы. Его жена Анна 
Тимофеевна была семафорщиком. 
Их сын Василий Михайлович ра
ботал заместителем начальника и 
начальником третьего и четверто
го гидроузлов Северо-Двинской 
шлюзованной системы. Внуки: 
Николай Васильевич - начальник 
второго гидроузла Северо-Двин
ской шлюзованной системы, и Ми
хаил Васильевич - начальник тре
тьего гидроузла Северо-Двинской 
шлюзованной системы. 

Главным богатством пред
приятия были и есть люди, их 
знания, опыт, напряженный 
труд, направленный на выполне
ние задач в обеспечении судоход-
ныхусловий для перевозки народ
нохозяйственных грузов и пасса
жиров, в конечном итоге -
на развитие Северного края. 
Руководитель ФБУ «Севводпуть» 

Владимир ШМЫКОВ. 


