
Из истории строительства 
Северо-Печорской магистрали

О Л И Т И КА  со в е тско го  государства на ф о р ­
си р о в а н н ую  и н д устри ал изаци ю  страны  
предусм атривала в качестве о д н о го  из 

приоритетны х направлений соц иал ьно -эконом и чес­
ко е  освоение отдаленных малонаселенны х, но б о ­
гатых природны м и р е сур са м и  районов. К числу 
таких реги онов  относился и Европейский С евер, в 
то м  числе К о м и  автономная республика  и А р ха н ­
гельская область, на терри тории  ко то р ы х  находи­
лись больш ие запасы леса, угля, неф ти и газа.

О своение этих районов собственны м и силами 
было н е в о з м о ж н о  ввиду ограниченны х м естны х 
ф инансовых, материальных и трудовы х р е сур со в . К 
п р и м е р у , в У х ти н с ко -П е ч о р с ко м  бассейне , где 
были соср е д о то че ны  основны е запасы неф ти и 
газа , в 1926 г. прож ивал о  всего  30 ,7  тыс. человек.

П роб лем а  была реш ена путе м  ш и р о ко м а сш та б ­
ного  использования принудительного  труда за кл ю ­
ченных. В соответствии с постановлениями Полит­
б ю р о  Ц К ВКП (б ) 28 июня 1929 г. было орган изова ­
но Управление северны х лагерей о с о б о го  назначе­
ния (У С Е В Л О Н ). П е р е д  ним была поставлена задача

ко м п л е кс н о го  изучения и ра зр а б о тки  м е с т о р о ж д е ­
ний неф ти и ка м е н н о го  угля У х ти н ско -П е ч о р ско го  
бассейна.

Для реализации поставленной задачи н еоб ход и ­
ма была д о р о ж н о -тр а н спо р тн а я  сеть. Ж е л е зн о д о ­
р о ж н о е  сооб щ ен ие  осущ ествлялось тол ько  до  К о т ­
ласа (линия Киров - Котлас). В Ухтинский район люди 
и гр узы  доставлялись водны м  путем  - от Котласа 
вверх по р е ке  Вычегде до  Усть-Вы ми и далее по 
Выме до  К н яж -по госта . В район В оркуты  приходи­
лось добираться по ж е л е зн о й  д о р о ге  д о  А р ха н ­
гельска, а затем  через Н арьян-М ар и по р е ка м  
П ечора  и Уса.

Для доставки из Котласа материалов, о б о р у д о ­
вания, продовольствия и рабочей силы, н еоб ход и­
мых для освоения У хти н ско го  неф тяного  района, в 
1929 г. силами заклю ченны х УСЕВЛО На началось 
строительство тракта  Усть-Вы м ь - Ухта. О д н о вр е ­
м енно  лагерь приступил к с о о р у ж е н и ю  первой в 
К о м и  АССР ж е л е зн о й  д о р о ги  П иню г - У сть-С ы - 
сольск (с 1930 г. С ы кты вкар ), которая  д о л ж на  была 
связать ре ги он  с ц е н тр о м  страны  и в перспективе
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выйти к У хте. В м ае 1930 г. на строительстве д о р о ги  
было занято о ко л о  15 тыс. заклю ченны х. О д нако  в 
д е ка б р е  1931 г. из-за  нехватки ф инансовых и м ате ­
риальных средств стройка  была законсервирована . 
В посл ед ую щ ие  годы  область н е од нократн о  пыта­
лась заверш ить строительство д о р о ги  собственны ­
ми силами, но сделать это не удалось. Всего было 
выполнено 50%  земляных раб от, возведено  65%  
м остов  и искусственны х с о о р уж е н и й , прорубл ена  и 
расчищ ена вся трасса - на это было истрачено 
более 10 млн. р у б .

В отсутствии ж е л е з н о д о р о ж н о го  сообщ ен ия  
предприним ались м еры  для увеличения п р опускн ой  
способности  действовавш их водных ко м м ун и ка ц и й  
по р е ка м . Был с о о р у ж е н  порт и речной вокзал в 
Котласе, причал для перевалки п е ч о р с ко го  угля в 
Н арьян-М аре , порт, речной вокзал и складские 
пом ещ ения в В о р куте .

О д нако  дальнейш ее ко м п л е ксн о е  развитие р е ­
гиона требовало со о р уж е н и я  надеж ны х и постоян­
но действую щ их путей сообщ ения , по ко то р ы м  
м о ж н о  было перевозить значительные о б ъ ем ы  
гр узо в  в л ю б о е  врем я года . Такой д ол ж на  была 
стать С еверо-П ечорская  ж е л е зн о д о р о ж н а я  м а ги с­
траль (К онош а - Котлас - В оркута ), реш ение о 
строительстве ко то р о й  С о вн а р ко м  СССР принял в 
о ктяб р е  1937 г. С о о р у ж е н и е  магистрали пр е д сто ­
яло осущ ествить в сам ы е ко р о тки е  ср о ки  на рассто ­
янии 1 558 км  в м ал ообж иты х районах со  сл о ж н е й ­
ш ими природны м и и клим атическим и условиями.

С троительство ж е л е зн о й  д о р о ги  Котлас - В о р ку ­
та началось в 1938 г. и велось в основн ом  закл ю чен ­
ными С еверно го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  ИГЛ (С ев- 
ж е л д о р л а г), об р а зо ва н н о го  10 мая 1938 г. с управ­
лением  в поселке  К н яж п о го ст .

О д нако  число заклю ченны х, занятых на строи ­
тельстве д о р о ги  (на 1 января 1939 г. в лагере 
со д е р ж а л о сь  о ко л о  30 тыс. чел овек), не м о гл о  
обеспечить бы стры е тем пы  ее возведения. В то ж е  
время необ ход и м ость  создания угольно-неф тяной 
базы  К о м и  АССР в условиях приб лиж аю щ ейся  
войны требовала ускорения  работ по строительству 
С е в е р о -П е чо р ско й  м агистрали. К р о м е  то го , в 30-е 
годы  в связи с о стр ы м  деф ицитом  металла, ко т о ­
рый испытывали Л енинград  и С еверо-З апад  страны , 
шел активный поиск реш ения вопроса о создании в 
ре ги оне  м етал лурги ческой  базы . В 1939 г. в каче ­
стве таковой рассматривался вариант строитель­
ства К о л ь с ко -П е ч о р с ко го  м е та л л ур ги че ско го  заво­
да, ко то р ы й  д о л ж е н  был работать на м е с т о р о ж д е ­
ниях ж е л е зн о й  руды  К о л ь ско го  полуострова  и угля 
П е ч о р с ко го  бассейна. О стр о  дискутировался воп­
рос  о м есте  строительства завода - е го  предлагали 
разм естить  в А р ха н ге л ьске , В ологде , В о р куте , 
Кандалакш е, Котласе, Л о д е й н о м  П оле, Ч ереповце 
или в д р уги х  м естах . В ко н е ч н о м  итоге  С о внарком  
принял 20 июня 1940 г. постановление об  ор ган иза ­
ции м етал л ур ги ческой  базы  на северо-запад е  СССР 
в районе Ч ереповца. Реализация д анного  реш ения 
та кж е  требовала ускорени я  строительства ж е л е з ­

ной д о р о ги  Конош а - В оркута . В м ае 1940 г. 
постановлением  Ц К В КП (б) и С НК СССР были 
приняты м е р ы , направленные на ф орсирование  
строительства ж е л е з н о д о р о ж н о й  м агистрали К о т­
лас - Ухта (Ч ибью ) - У сть -К о ж ва  (П ечора ) - А безь
- В оркута . Ее возведение возл ож или на Н арком ат 
внутренних дел

С о о р у ж е н и е  магистрали от Котласа до  В оркуты  
(1 191 км ) было разб ито  на два участка . С троитель­
ство д о р о ги  от Котласа до  У сть -К о ж вы  п р о тя ж е н ­
ностью  728 км  поручили се в е р н о м у  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о м у  ИТЛ, от У сть -К о ж вы  д о  В оркуты  (463 км )
- о б р а зо ва н н о м у  14 мая 1940 г. С е в е р о -П е ч о р ско - 
м у  ИТЛ (С евпечлаг), управление ко т о р о го  
разм естилось в м е сте ч ке  А б е зь . Планировалось 
у ж е  в д е ка б р е  1941 г. о ткры ть  врем енное  
движ ение поездов  на всем  протяж ении  магистрали, 
с тем  чтобы  в сл е д ую щ е м  го д у  вывезти не м енее  
2 млн. т в о р кути н ско го  угля в северо-запад ны е и 
центральные районы  страны . Для перевалки гр у ­
зов, направляемых в адрес строительства С еверо- 
П ечо р ско й  магистрали и В оркутстроя , были ор ган и ­
зованы три централизованны е хозрасчетны е базы , 
подчиненны е Главному управлению  лагерей ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  строительства (Г У Л Ж Д С ), в А рхан ­
гел ьске , Котласе и Н арьян-М аре . База в Котласе 
создавалась на основе  действовавш его пересы ль­
но -перевал очного  пункта , ко то р ы й  был р е о р га н и ­
зован в Котласский отдел Г У Л Ж Д С .

П р и ка зо м  Н КВД СССР от 14 мая 1940 г. в адрес 
ж е л е зн о д о р о ж н ы х  лагерей и В оркутстроя  в м ае- 
июле планировалось направить 135 тыс. за кл ю чен­
ных в возрасте  от 18 до  55 лет, ф изически  зд оровы х 
и способны х работать в суровы х северны х услови­
ях. В п е р во о че р е д н о м  поряд ке  направлялись специ­
алисты, ко то р ы е  д ол ж ны  были обеспечить б еспе ­
р е б о й н ую  раб оту  по строительству и эксплуатации 
ж е л е зн о й  д о р о ги . П е р е б р о ска  заклю ченны х из 
других  лагерей осущ ествлялась целы ми п о д р а зд е ­
лениями, со  всем наличным адм инистративно-тех­
ни ческим , хозяйственны м и м едицинским  персона­
лом . Для стимулирования ударной работы  за кл ю ­
ченных, занятых на со о р уж е н и и  С е ве р о -П е чо р ско й  
м агистрали, предписывалось использовать систем у 
прем иального  вознаграж дения  и усиленного  пита­
ния к р е ко р д и ста м , отличникам  и ударникам  с тр о ­
ительства, а та кж е  п рактику  д о с р о ч н о го  о с в о б о ж ­
дения о со б о  отличившихся о суж д е н н ы х . Для на­
граж д ения  лучших рабочих и служ ащ их был у ч р е ж ­
ден специальный знак «У дарник строительства С е- 
в е р о -П е ч о р ско й  ж е л е з н о д о р о ж н о й  м агистрали». 
Учитывая о с о б у ю  важ ность строительства м агист­
рали и р а зр а б о тки  м е сто р о ж д е н и й  угля в П е чо р с ­
ко м  бассейне, кур а то р ство  над этими о б ъ ектам и  
было в о зл о ж е н о  на заместителя начальника 
ГУ Л А Га Н .А .Ф р е н ке л я .

Наряду со  строительством  м агистрали Котлас - 
В оркута  было принято реш ение о с о о р у ж е н и и  и 
ж е л е з н о д о р о ж н о й  линии Конош а - Котлас протя­
ж е н н о стью  367 к м . О на д о л ж на  была соединить
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Г о р ь ко в с ку ю  и С е ве р н ую  д о р о ги  и стать составной 
частью  С е в е р о -П е чо р ско й  магистрали. Ее строи ­
тельство поручили о б р а зо ва н н о м у  25 сентября 
1940 г. С е ве р о -Д в и н ско м у  ИТЛ (С евдвинлаг). Его 
управление разм естилось  в го р о д е  Вельске А р ха н ­
гельской области.

С принятием  реш ения о  ф орсировани и  стр о и ­
тельства ж е л е зн о й  д о р о ги  К он ош а  - Котлас - 
В о р кута  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  лагеря стали б ы стр о  
пополняться о с у ж д е н н ы м  ко н ти н ге н то м . А б с о л ю т ­
ное больш инство  закл ю ченны х прибы вало из д р у ­
гих исп равительно-труд овы х лагерей  и колоний . 
Этапы н е р е д ко  вы гр уж а л и сь  пр ям о  в о ткр ы то е  
поле, гд е  ла герники  в течение н е ско л ь ко  дней 
были вы н уж д е н ы  находиться под  о ткр ы ты м  не­
б о м . С наступл ением  м о р о з о в  значительная часть 
закл ю ченны х пр о д о л ж а л а  ж и ть  в неотапливаем ы х 
палатках и зем л ян ках .

П ервоначально откры тие  вр е м е н н о го  движения 
на линии Конош а - Котлас бы ло нам ечено  на 1941 г. 
О д на ко  в январе 1941 г. этот с р о к  перенесли на 
1942 г. В связи с этим ф инансирование было значи­
тельно со кр а щ е н о  - вм есто  необ ходим ы х для стр о ­
ительства д о р о ги  210 млн. р у б . было выделено 
лишь 1 20 млн. р уб . и рельсы  тол ько  на 1 20 км  пути. 
Учитывая важ ность строй ки , н а р ко м  внутренних 
дел Л .П . Берия обратился в м арте  1941 г. к  И.В. 
Сталину и В .М . М о л о то ву  с просьб ой  проф инанси­
ровать ее в полном  о б ъ е м е , выделить дополнитель­
но рельсов на 247 км  пути и 7600 т металлических 
ф е р м  для с о о р уж е н и я  ж е л е зн о д о р о ж н ы х  м остов . 
Но эти предлож ения  не были приняты, строитель­
ство про д о л ж а л о сь  в соответствии с урезанной  
см етой  и планом  раб от.

С началом Великой О течественной войны р а б о ­
ты по строительству С е в е р о -П е чо р ско й  м агистрали 
и развитию  У хти н ско -П е ч о р ско го  бассейна не толь­
ко  не прекратились, но ещ е больш е возрасли. В 
соответствии с постановлением  СНК СССР от 30 
июня 1941 г. Н КВД  утвердило список ударны х 
сверхлимитны х с тр о е к  на третий квартал 1941 г. В 
их числе оказал ось строительство ж е л е зн о й  д о р о ги  
Конош а - Котлас и С е в е р о -П е чо р ско й  магистрали.

Н е которая  ко р р е кти р о в ка  строительной п р о ­
гр а м м ы  произош ла на участке  Конош а - Котлас. 
Здесь были приостановлены  все возл ож енны е  на 
Севдвинлаг работы  по с о о р у ж е н и ю  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о й  линии Конош а - Анненский М о ст . Работав­
шие здесь отделения были р асф орм ированы , а 
закл ю ченны е пе р е бр о ш е ны  на строительство о с ­
новной трассы  или отправлены  в д р у ги е  лагеря.

В м есте с те м , несм отря  на неод нократн ы е  о б р а ­
щения руководства  С е ве р о -Д ви н ско го  ИТЛ в вы ш е­
стоящ ие инстанции с пр е д л о ж е н и е м  об  ускорени и  
строительства линии, д о  ноября м есяца по это м у  
вопросу  не бы ло ясности. Из центра поступали 
противоречивы е указания. Лиш ь после принятия 10 
ноября 1941 г. постановления Г осударственного  
Ком итета  О б о р о н ы  СССР «О  строительстве ж е л е з ­
н о д о р о ж н о й  линии Конош а - Котлас» раб оты  за­

м етн о  ож ивились. О ткры тие  в р е м е н н о го  движения 
на всем  участке  нам ечалось на 1 ф евраля 1942 г. с 
п р о пускн о й  сп о со б н о стью  9 пар поездов  в сутки .

В ноябре  1941 г. на участке  Конош а - Котлас во 
врем енной  эксплуатации находилось у ж е  90 км  
д о р о ги . О т Конош и д о  Вельска были ул о ж е н ы  85 км  
ново го  пути и 35 км  подготовлены  к у кл ад ке . 
Т ребовалось подготовить зем ляное полотно  и уло ­
ж ить рельсы  ещ е на протяж ении  150 км , а та кж е  
построить ж е л е з н о д о р о ж н ы е  м осты , для че го  в 
Котласе возводился м остозавод .

Для ускорени я  строительства п р и ка зо м  Н КВД  от 
12 ноября 1941 г. разреш алось производить работы  
по уп р о щ е н н ы м  техническим  условиям  - с д о п у щ е ­
нием  17-тысячных уклонов  и устр о й ство м  обход ов  
в местах наиболее тр уд о е м ки х  работ с миним аль­
ны м  рад и усом  до  250 м . К р о м е  то го , д опускал ось  
с о о р у ж е н и е  деревянны х м остов , а че р е з  С евер­
н ую  Д вину - ко м б и н и р о ва н н о го  м оста , с п р и м е н е ­
нием  металлических и деревянны х ф е р м . Д о  е го  
п остройки  вр ем енн ое  д виж ение  че р е з  С еверную  
Д вину планировалось осущ ествлять по свайно-ледя­
ной переправе .

Для ф орсирования строительства ГУ Л А Г  направ­
лял в ж е л е з н о д о р о ж н ы е  лагеря все новые контин­
генты  заклю ченны х - по состоянию  на 1 октября 
1941 г. их численность в С евж ел д орл аге  составила 
58058, в С евпечлаге - 114265 и в Севдвинлаге - 
29811 человек. По всей трассе от Конош и до 
В оркуты  были разб росаны  сотни лагерны х отделе­
ний и кол он н . Они организовы вались в условиях 
суровой  зим ы , в н е о б ж и то й  тайге, с уж асны м и  
ж ил ищ но-бы товы м и условиями. П рибывавш ие эта­
пы заклю ченны х с ходу направлялись на земляны е 
работы , ко то р ы е  в о сновн ом  производились вруч ­
н ую . О сновны м и орудиям и труда  были лопата, 
тачка и л о м . В С е в е р о -Д ви н ско м  ИТЛ в 1941 г. 
тол ько  16,3%  всего  об ъ е м а  земляны х р аб от были 
выполнены с использованием  м ехани зм ов .

О д н а ко  не см о тр я  на все с л о ж н о сти , 28 д е ка б р я  
1941 г. в установленны й с р о к  закончилась уклад ка  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  пути на уча стке  К о ж в а  - В ор ­
кута  и о ткр ы л о сь  р а б о че е  д ви ж е н и е  по е зд о в  по 
всей д о р о ге  Котлас - В о р кута . Э то им ел о  о гр о м ­
ное  э ко н о м и ч е с ко е  и в о е н н о -стр а те ги ч е ско е  зна­
чение, так ка к  сотни тысяч тонн угля, скопивш егося  
на складах В о р куты , эш елонам и отправлялись для 
н у ж д  ф р о н та , б л о ка д н о м у  Л е н и н гр а д у  и ко р а б ­
лям ф лота . В сво ю  о ч е р е д ь , в У хту  и В о р ку ту  шли 
строительны е  м атериалы  и о б о р уд о в а н и е , н е о б ­
ход и м ы е  для р а зр а б о тки  неф тяны х пр о м ы сл о в  и 
угольны х м е с то р о ж д е н и й , а т а к ж е  для н у ж д  са­
м ой  м агистрали .

В В о р куте  хранившийся под  о ткр ы ты м  н еб ом  
уголь см ерзал ся , что значительно затрудняло его  
п о гр у з к у , которая  производилась в р учн ую . Более 
то го , из-за  отсутствия на всем  пути от В оркуты  до 
Котласа специальных ж е л е з н о д о р о ж н ы х  весов (вес 
угля на станциях отправления определялся практи ­
чески на гл а зо к - п уте м  о б м е р а ), на станции Котлас
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весь поступавшим с севера уголь перевеш ивался. 
Для это го  в составе К о тл а сско го  отдела Г У Л Ж Д С  с 
весны 1942 г. ф ункц ионировало  специальное у гол ь­
ное отделение. П осле взвешивания уголь направ­
лялся потреб ител ям . О д на ко  ввиду то го , что учас­
то к  ж е л е зн о й  д о р о ги  Котлас-Киров по техническим  
условиям  м о г пропускать  вагоны весом , не превы ­
ш авш им 18 т на ось, приходилось (чтобы  убрать 
лишний гр у з )  часть вагонов р а з гр у ж а ть . За все 
время работы  с июня по о ктяб рь  че р е з  угол ьное  
отделение прош ло  132, 5 тыс. т угля.

В 1942 г. намечалось заверш ить укладочны е 
работы  и откры ть  раб очее  движ ение  на участке  
д о р о ги  Конош а - Котлас. Для это го  со стороны  
Вельска (от 202 -го  кил о м е тр а ) в направлении Котла­
са (д о  333 -го  ки л ом етра ) н у ж н о  было улож и ть  130 
км  пути. Сначала планировалось производить укл а ­
дочны е работы  о д н о вр е м е н н о  с двух сто р о н , но в 
связи с те м , что в Котлас не было завезено  н е о б ­
ход и м ое  количество  рельсов и скреплений, все 
работы  по укл ад ке  верхнего  строения пути при­
шлось вести со  стороны  Вельска. К 25 ф евраля 
заверш или п о д го то в ку  зем л ян ого  полотна, а в ночь 
с 4 на 5 м арта закончили работы  и по уклад ке  
верхнего  строения пути. Таким  о б р а зо м , за к о р о т ­
кий п ериод  врем ени  (с 1 января по 5 м арта ) в 
тяжелейш их условиях северной зим ы  в глухой тайге 
закл ю ченны м и было ул о ж е н ы  130 км  главного  и 
о ко л о  13 км  станционных путей. 7 м арта 1942 г. в 
г. Котлас прибыл первый сквозной  п оезд . Всего в 
м арте  бы ло п р о пущ е н о  27 транзитных п оездов  с 
гр уза м и , следовавш ими на ф ронт.

О д на ко  наступившая ранняя весна с интенсивным 
таянием снега и последовавш ий затем  п р о д о л ж и ­
тельный период  д о ж д е й  крайне  ослож нили д в и ж е ­
ние п оезд ов  по С е в е р о -П е ч о р ско й  м агистрали. 
О тко сы  начали сползать, насыпи д еф орм ироваться  
и проседать , верхнее  строение  пути по гр уж а ть ся  в 
гр ун т . Н е ко то р ы е  пере гоны  оказались в аварийном  
состоянии, по это м у  движ ение  на них приш лось 
врем енн о  приостановить. После выполнения не о б ­
ходим ы х работ по укр е пл е ни ю  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
полотна д виж ение  на всем  протяж ении  д о р о ги  
было стабилизировано. В посл ед ую щ ие  годы  о с ­
новное внимание уделили развитию  станционных 
путей, с о о р у ж е н и ю  систем ы  водоснабж ения  и по ­
стоянных м остов , строительству сл уж еб ны х зданий 
и жилы х д о м о в , а та кж е  увеличению  пр о пускн о й  
способности  м агистрали.

В условиях военн о го  врем ени и деф ицита м етал­
ла строительство ж е л е з н о д о р о ж н о й  м агистрали 
Конош а - Котлас - В оркута  испытывало о с тр у ю  
н у ж д у  в металлических конструкци ях  для с о о р у ж е ­
ния м о сто в . П р о б л е м у  реш или сво е о б р а зны м  пу­
те м . Д е л о  в то м , что до  войны полны м  хо д о м  шло 
строительство Д во р ц а  С оветов в М о с кв е . 417- 
м етровая гром ад ина  по п р о е кту  д о л ж на  была опи­
раться на м ощ ны й металлический ка р ка с , для ко т о ­
р о го  в Д н е п р о п е тр о в ске  катали о с о б у ю  сталь м а р ­
ки Д С  (« Д в о р е ц  С оветов» ). К началу войны вес у ж е

см онтированны х ко н стр укц и й  составлял о ко л о  25 
тыс. т. Но стр о й ку  приостановили, а возведенны е 
металлические ко н стр укц и и  реш или разоб рать  и 
направить на с о о р у ж е н и е  м остов  С е в е р о -П е чо р с - 
кой  м агистрали. С С евера срочн о  были п е р е б р о ш е ­
ны закл ю ченны е, их бараки обнесли прово л о ко й , 
об разовав таким  о б р а зо м  в ц ентре  М о сквы  ла гер ­
ную  зо н у . З аклю ченны е вр учн ую  б е з  специальной 
техники к весне 1943 г. закончили д е м о н та ж  м етал­
лических ко н стр укц и й . Из них в дальнейш ем  были 
вы строены  взам ен врем енны х деревянных постоян­
ные м осты  через р еки  Северная Двина, Вычегда, 
Уса, Вымь и д р уги е .

31 октября  1942 г. в газете  «Правда» был 
опубликован У ка з  П рези диум а  В ерховного  Совета 
СССР о награж дении орд енам и и медалям и 108 
строителей ж е л е зн о й  д о р о ги , в то м  числе 12 чело­
век удостоились О рд ена  Т р уд о во го  К р а сн о го  Зна­
м ени, 36 - О рдена  Знак почета, 44 - медали «За 
тр уд о в ую  доблесть» и 16 - медали «За тр уд овое  
отличие». Но среди награж денны х не бы ло тех, кто  
вынес основн ую  тяж есть строительства магистрали
- лагерны х заклю ченны х. Работая в суровы х при­
родны х и клим атических условиях, не имея самых 
элем ентарны х бытовых условий, не получая д о л ж ­
но го  питания и вещ евого  довольствия, заклю ченны е 
подвергались м ассовы м  заболеваниям , умирали 
или становились инвалидами. У ровень см ертн ости  в 
1941 г. в С евж ел д орл аге  составил 4 % , С евпечлаге
- 9 ,5  % , Севдвинлаге - 11,7 % (в сред н ем  по ГУ Л А Г  у
- 6 % ). За 1941-1945 гг. в этих исправительно- 
трудовы х лагерях ум е р л о  о ко л о  54 тыс. человек.

По м е р е  укрепления ж е л е з н о д о р о ж н о го  полот­
на, развития станционного  хозяйства, рем онтной  
базы  повышалась ско р о сть  движения поездов  и 
пропускная  способность  м агистрали. Если в 1942 г. 
техническая ско р о сть  на участке  П ечора  - В оркута  
составляла 12, 8 к м / ч  и участковая 5 ,9  к м / ч ,  то в 
1943 г. они поднялись д о  17,8 и 20,4 к м / ч  соответ­
ственно. На участке  от Ухты до  К о ж в ы  поезда шли 
стр о го  по гр а ф и ку . О бщ ий о б ъ е м  п е р е в о зо к  в 1943 
г. по сравнению  с 1942 г. увеличился более  чем  в 2,5 
раза и составил 3332 тыс. т различных гр у з о в , в то м  
числе 1486, 8 ты с.т угля.

Так в очень сж аты е  с р о ки , в чрезвы чайно с л о ж ­
ных клим атических условиях и ценой ж изни  м ногих 
заклю ченны х было о ткр ы то  раб очее  движ ение  по 
ж е л е з н о д о р о ж н о й  магистрали К о н окш а  - В оркута , 
которая  сразу  ж е  приобрела важ нейш ее  э ко н о м и ­
ческое  и во енн о -страте гическое  значение. Работы 
по увеличению  п р о пускн о й  способности  м аги стра ­
ли, развитию  ее и н ф р а стр уктур ы , строительству 
вторы х путей продолж ались и в посл ед ую щ ие  годы  
вплоть д о  1950 г . , и п о -п р е ж н е м у  основной рабочей 
силой, вы полняю щ ей сам ы е тяж елы е работы , оста­
вались лагерны е заклю ченны е.

Н.В. УПАДЫШЕВ, 
кандидат исторических наук

г. АРХАНГЕЛЬСК
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