
ной дороги от благодарных 
потомков». Указать год - 
2004. На оборотной стороне 
такая надпись: «Вечная па
мять погибшим при строи
тельстве дороги».

Администрация города, 
руководство железной доро
ги, население должны быть 
благодарны инициативе орга
низационного комитета, со
действовать и помогать в со
здании памятника. От огром
ного камня, наверное, следу
ет отказаться, так как он не 
даст большой наглядности, а 
труд по его извлечению из 
болота и доставке очень ве
лик.

О месте установки памят
ника. В этом свое слово дол
жны сказать железнодорож
ники и архитекторы города. 
Мы считаем, очень наглядно 
было бы в районе вокзала 
станции Сольвычегодск, в па
лисаднике. Все проезжающие 
из Москвы, Санкт-Петербур
га, Воркуты, Сыктывкара мог- 
ли бы любоваться памятни- 
ком первостроителям дороги   
по которой едут. Ведь в заяв
лениях администрации горо
да звучит, что Вычегодский - 
составляющая Котласа, идут 
речи о туризме. Так, с Богом, 
приступим!

Здание бывшего управле
ния Печорской железной до
роги само является истори
ческим памятником, так как на 
его фасаде есть соответству
ющая надпись. И усиливать 
впечатление памятником со
всем не надо.

Иван БАРАНОВСКИЙ, 
Вениамин ЗАБОРСКИЙ, 

Василий ГОСТЕВ.
Ветераны войны.

Резонанс, «ДП» 14.01.2004 г. 
«Хоженые к заветному камню»

ЗНАКОМИВШИСЬ 
со статьей М.Д. Пу- 
зырева, решили 
высказать наше 
мнение. Но снача

ла немного истории строи
тельства Печорской железной 
дороги.

В 1937 году сквозь тайгу, 
болота, тундру и многовод
ные реки начали проклады
вать огромную по масштабам 
(1563 километра) магистраль 
к угольным, нефтяным, лес
ным богатствам Коми Респуб
лики и Архангельской облас
ти. Уже в августе 1942 года 
официально были образова
ны Котласское отделение 
движения и отделение локо
мотивного хозяйства Печор
ской дороги. Строительство 
дороги в тяжелейших услови
ях, быстрыми темпами не 
могло обойтись без челове
ческих жертв, о чем сейчас 
рассказывают очевидцы. Пло
хо одетые, полуголодные 
люди совершили чудо, мож
но сказать, геройство, и стра
на в кратчайший срок получи

ла ухтин
скую нефть, 
печорский и 
воркутин- 
ский уголь, 
в изобилии 
лес. Все это 
так нужно 
было для 
фронта, для 
заводов. В 
послевоен
ные годы 
железнодо- 
р о ж н ы й 
транспорт 
Севера, да
вая возмож
ность раз
в и в а т ь с я
п р о м ы ш 
ленности и сельскому хозяй
ству, сам становится на ноги. 
Был построен поселок город
ского типа Вычегодский, 
грандиозное строительство 
развернулось в Котласе и по 
всей трассе дороги.

Потомки тех героических 
тружеников должны отдать 
долг благодарности и памя

ти первостроителям Печор
ской железной дороги - вот 
главная мысль нашего пись
ма. Считаем, памятник дол
жен быть простой, в виде пли
ты, установленной на пьеде
стале или фундаменте (как 
позволяют средства). На пли
те надо написать: «Перво
строителям Печорской желез-

о
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