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К 70-ЛЕТИЮ ПЕРВОЙ РУССКОЙ РЕВОЛЮЦИИ

З А Б А С Т О В К А
железнодорожников

К О Т Л А С А
В январе этого года исполни­

лось 70 лет со времени начала 
революции 1905—1907 годов в 
России, в которой трудящиеся 
массы под руководством Ленин­
ской партии выступили против 
царизма.

Впечатляющей страницей ре­
волюции явилась  Всероссийская 
октябрьская политическая стач­
ка. Огромную роль в этой стач­
ке большевики отводили желез­
нодорожникам, так как их за­
бастовка, по выражению В. И. 
Ленина, неизбежно должна бы­
ла парализовать экономическую 
жизнь страны и втянуть в рево­
люционное движение огромные 
массы трудящихся.

Стачку начали московские же­
лезнодорожники. 7 октября 1905 
года забастовали рабочие и 
служащие управления и всей ли­
нии Московско-Казанской желез­
ной дороги. На следующий день 
Центральное бюро Всероссийско­
го железнодорожного союза объ­
явило всеобщую забастовку, 11 
октября бастовало уже 14 дорог, 
в том числе Пермская дорога с 
железнодорожной веткой Вятка 
— Котлас.

Массовые забастовки транс­
портников продолжались весь 
октябрь, ноябрь и декабрь 1905 
года. В начале декабря 1905 го­
да на станции Котлас состоялись 
митинг и рабочая демонстрация. 
Участники митинга предъявили 
администрации дороги требова­
ние установить восьмичасовой

рабочий день, улучшить условия 
труда. Выдвигались также и по­
литические требования, в част­
ности, предоставить народу де­
мократические свободы.

В ходе этих выступлений на 
станции Котлас возник забасто­
вочный комитет, который воз­
главил врач Рыков. В него во­
шли конторщик 16 участка пути 
А. К. Мыков, телеграфист А. А. 
Вологдин, дорожный мастер Е. С. 
Москвин, обер-кондуктор Д. Е. 
Жгилев, кондуктор И. Н. Пав­
лов. слесарь паровозного депо 
Э. А. Шпицмахер и другие.

Забастовочный комитет был 
тесно связан с центром, получал 
оттуда директивы и действовал 
в соответствии с его указания­
ми. И хотя в те дни котлашане 
еще не могли создать Совет ра­
бочих депутатов, забастовочный 
комитет по той роли, которую он 
играл, в значительной мере яв­
лялся органом революционной 
власти. Движение поездов на ли­
нии Котлас—Вятка определялось 
указаниями комитета. Так, 8 де­
кабря не был отправлен из Кот­
ласа поезд № 4. Пассажирам 
возвращались деньги за продан­
ные билеты. В течение трех дней 
первой декады декабря классные 
вагоны в поезде № 4 отправля­
лись запломбированными. Поезд 
№ 3 ходил в уменьшенном со­
ставе. С 14 по 21 декабря из 
Котласа не отправлялись почто­
вые вагоны из-за неприбытия их 
из Вятки.

Начальник Пермской железной 
дороги в рапорте на имя началь- 
ника управления железных до­
рог от 23 января 1906 года от­
мечал, что забастовочный коми­
тет, возникший на станции Кот­
лас, взял на себя распоряди­
тельную власть на железнодо­
рожной линии Котлас—Вятка 
(Гос. архив Пермской области, 
фонд 556. оп. 2, д. 8, л. д. 7, 8, 
9, 10. 11, 12, 20). 

Забастовочный комитет прояв- 
лял исключительную выдержку 
и стойкость. Он принял реши­
тельные меры к недопущению в 
Котлас поездов с карательными 
отрядами. 

Высокого накала достигла за­
бастовка в середине декабря 
1905 года. В те дни не исключа­
лась возможность вооруженных 
выступлений На станцию Котлас 
тайно переправлялось оружие. В 
донесении начальника Вологод­
ского губернского жандармского 
управления в департамент поли­
ции от 16 августа 1906 года со­
общается, что 7 августа 1906 
года на станцию Котлас в ба­
гаже, присланном из Перми, об­
наружено оружие (шесть винто­
вок и 500 патронов (Центр. гос. 
архив Октябрьской революции, 
фонд 102, 00, 1906 г., дело 550).

После того, как потерпело по­
ражение декабрьское вооружен­
ное восстание в Москве, начался 
спад выступлений железнодорож­
ников и на Пермской железной 
дороге. По всей дороге вскоре 
начались репрессии. Руководи­
тель Котласского забастовочного 
комитета И. И. Рыков был аре- 
стован. Члены комитета и актив­
ные участники забастовки уволе­
ны с работы и занесены в «чер­
ные списки». На квартирах ра­
ботников депо и путейских слу­
жащих начались обыски.

Котлашане вписали незабыва­
емую страницу в историю борь­
бы железнодорожников против 
самодержавия, за свои права и 
свободу.

В. РАКИТИН.


